Modernes Flugzeug mit Zu

Wassergekuhlter, leiser Diesel-
motor mit Turbolader, elektroni-
sche Triebwerksteuerung, Gar-
min G1000 Glascockpit: Die neue
DA40 TDI der Fliegerschule

St. Gallen-Altenrhein gehért zu
den modernsten Flugzeugen der
General Aviation. Die Ausbil-
dungsorganisation am Bodensee
erneuert ihre Flugzeugflotte mit
Maschinen des Osterreichischen
Herstellers Diamond Aircraft. So
ist sie auch fir die Zukunft gut
geriistet.

lle technischen und kons-
lruktiven Optionen, die
. heute maglich sind, aus-
f= = schépfen und verwirkli-
chen, um damil herausragende Leis-
tungen und Higenschaften zu erzielen:
einfaches Handling, schnelles Reisen,
ansprechende Reichweite, tiberlegene
Sicherheit auf einem véllig neuen éko-
nomischen wie dkologischen Niveau.»
Dieses von Diamond Aircrafl definierte
Ziel, welches iibrigens die neue [Flot-
tenstrategie der Fliegerschule St. Gal-
len-Altenrhein treffend charaklerisiert,
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leitete voriiberzehn.ahren die Entwick-
lung der DA40 ein. Seither wurden zahl-
reiche Modellverbesserungen realisierl,
Eingrosser Schritt war die Zertifizierung
mit vollig neuem Triehwerk, dem Thie-
lert Dieselmotor. Bedeutendste Konse-
quenz war der Wechsel des Treibstoffes.
Anstelle des verbleiten und in manchen
Weltgegenden schwer erhdltlichen Av-
gas L100 kann dieser Molorlyp nun mit
dem umwelttfreundlicheren Jet-Al be-
trieben werden.

Die DA40 TDI im Einsatz

Die Maschine mit dem 135 PS starken
Centurion 2.0, die speziell [ur den Pro-
beflug von Verwaltungsratsprasident Pe-
ter Arnold und Fluglehrer AdrianoRiesen
nach Speck geflogen wurde, siehl leichl
und elegant aus: Mit schlanken Fliigeln
und schmalen Winglets, Wespentaille
und futuristischem T-Leitwerk, Mit einem
lufligen Schrill stehe ich auf der Tragfla-
che und lasse mich ins Cockpit gleiten,
Ich passe dic Seitenruderpedale mil ei-
nem Grill an meine Korpergrosse an. Die
beiden riesigen Bildschirme des Garmin
(G1000 dominieren das gesamte Panel. An
die alten mechanischen Zeilen erinnern
nur noch die analogen Geschwindig-

keits- und Héhenmesser, der elektrisch
betriebene kinstliche Horizonl und der
Flussigkeitskompass. Das Layout des In-
strumentenbretts wirkt aufgerdumt. Alle
Informationen fur Navigation, Kommuni-
kalion und die Systeme werden auf den
blendireien Bildschirmen présentiert
wie in modernen Jets. Der massive Sleu-
erknippel liegt gut in der Hand.

Run-up — was ist das?

Die Position «Slarlen des Triebwerks»
auf der Checkliste ist so kurz, dass ich
einen Moment glaube, beim Druck
seien einige Punkle «verloren» gegan-
gen. Doch dann realisiere ich, dass die-
ses Flugzeug von einem clektronisch
kontrollierten Dieselmolor angelrie-
ben wird. Was deshalb wegfallt: Ziind-
magnete einschalten, Mixerhebel ein-
stellen, Propellerverstellung  setzen,
Vergaservorwdrmung  kontrollieren,
Hinspritzpumpe hedienen. Was einzig
getan werden muss: Schalter fur den
Engine Master auf ON, tiberpriifen, ob
das (G1000 keine Anomalitédten der Sys-
teme signalisiert. Dann den Ziindschlis-
sel drehen und am Anschlag hallen, bis
der Motor lauft. Ferfig. Danach folgen
die iiblichen Kontrollen wic Oldruck,




Treibstoff, Elektrik. Nach zwei Minuten
Aufwdrmzeit, dic der Turbolader bend-
tigt, rolle ich vorsichlig zur Holding-Po-
sition. Die DA40 lasst sich gut und pra-
zise mandvricren und auf engem Raum
drehen. Dorl will ich nach dem «Check
before Take-otff» automatisch mil dem
Run-up beginnen. Mein Begleiter schiit-
tell den Kopf und schmunzelt: «Run-up,
was ist das?» Keine manuelle Uberprii-
fung der beiden Magnetkreise, der Pro-
pellerverstellung, Vergaservorwarmung
und Gemischregler, nein: Leistungshe-
bel in den Leerlauf ziehen und den Test-

Airliner-Feeling: Die grossen Bildschirme
pragen das Ubersichtliche Panel der
DA40.

knopl der elektronischen Kontrolleinheit
HCU driicken. Damit wird der Selbsttest
der beiden redundanten Regelsysteme
ausgelost. Erloschen die entsprechenden
«Fail»-Anzeigen aul dem Bildschirm, ist
die Kontrolle beendet.

Navigieren mit dem

Garmin GG1000

Mit dicsem Gerét hat auch fiir die Ge-
neral Avialion das neue Zeitalter der
digitalen Flugplanung, Navigalion und
Flugdurchfithrung begonnen. Neues er-
forderl immer Umstellung und Adap-
tation. Das fangt beim «Programmie-
ren» des G1000 an und hért langst nicht
beim «Scanning» der Instrumente auf.
Doch setzen sich «Glascockpits» auchin
der Allgemeinen Luftfahrt immer mehr
durch. Fiir den Ausbildungs- oder Um-
schulungsaulwand erhalt der Pilot ein
fantastisches System, welches gegen-
tber ciner konventionellen Instrumen-
lieruny viele Vorteile bictet. Die beiden
grossen Bildschirme verbessern die «Si-
tuational Awareness» deutlich. Fiir an-

gehende Berufspiloten ist das System
eine ausgezeichnete Basis [ar die Um-
schulung auf moderne Businessjets und
Linienflugzeuge.

Wer mit der Gerdatebedienung vertraut
ist, profitiert von den zahlreichen Vor-
teilen dieses leistungsfahigen Systems.
Auch ein komplexer IFR-Flugplan kann
damit rasch erstellt werden. Das G1000
prasentiert fr dic Flugpldtze pro Pisten-
richtung alle in der Dalenbank gespei-
cherten Standard - Abflugverfahren (SID)
chenso wie alle Standard-Anflugrouten
(STAR), die Transitions und dic Anfliige
{ATP). Sehr an-
genehm ist, dass
mir diese schon
im Auswahlver-
fahren grafisch
dargestellt wer-
den.

Stabiles
Flugverhal-
ten
Nun richte ich
die Maschine
L prazise aul der
Piste aus und
werfe einen
+ kurzen Blick auf
T die beiden Bild-
schirme. Derrie-
sige kiinstliche Horizont sleht stabil, alle
Systeme zeigen griin und das Nav-Dis-
play prasenticrt mir gross und deutlich
das Flugzeugsymbol am Pistenbeginn.,
Ich schiebe den Leistungshebel nach
vorne, Uberpriife die Systeme: Alle Zei-
ger im grunen Bereich. Das Flugzeug
heschleunigt. Bei 59 KIAS hebe ich die
Diamond Star durch feinen Zug am Steu-
erkniuppel vom Boden. Daflir bendtigt sie
aut Gras 330 Meler, aul Hartbelag 300
Meter. Danach lasse ich sie auf 66 KIAS
beschleunigen und leite einen sanften
Steigflug ein.
Die DA40 TDI klettert stabil und lassl
sich auch von Turbulenz kaum erschiit-
tern. Die Abslimmung der vorhandenen
Steuerkrafte empfindeich als angenehm
und harmonisch, die [Iéhenrudertrim-
mung gul dosierbar. Die DA40 TDI zeigt
auch im Kurvenflug ihre Pluspunkte:
Nach dem Einleiten wandert die Flug-
zeugnase konstant dem Horizont ent-
lang und zeigt keine Neigung, in die
Kurve zu driften. Auch der Hohenmes-
ser weicht kaum von der Ausgangshéhe
ab. Gut ausgelrinml kann ich die DA40
TDIauchim Kurventlug mit zweiFingern
steucrn. Die Anndherung an den 5fro-
mungsabriss kiindigt sich alkcustisch und

aerodynamisch deutlich an. Beim Slall
ohne Motorleistung kann ich den Steu-
erkniippel voll durchgezogen halten,
ohne dass die DA40 TDI eine Tendenz
zum Abkippen zeigt. Sie fliegt dann sta-
bil in einem leichten «Sackflug».

Gule Leistungsdaten

AufderFlughéhesetzeich verschiedene
Powersettings, um Geschwindigkeitund
Treibstoffverhrauch zu ermitteln. Auch
hier wirds einfacher: Die Leistung wird
in Prozent Power defliniert, was bedeu-
tet, dass ich nur den Leistungshebel des
Triebwerks bis zur gewiinschten An-
zeige aul dem Bildschirm verdndern
muss —so wie dies Piloten von Turbinen-
flugzeugen und Jets auch tun. Die Re-
sullale: Bei 70% Leistung flicgt die Ma-
schine aut 10000 ft Druckhohe mil 125
KTAS, Dabeiverbraucht der Turbomotor
nur 18 Liter pro Stunde. Bei 74 Litern aus-
tliegharem Jel-A1l eryibl dies auf Flug-
fliche 100 eine theorefische Reichweile
von 950 km; eine gute Leistung. Den ab-
schliessenden Anflug auf den Startflug-
platz tiihre ich in der Volte mit 80 KIAS
aus. Im Endanflug wird bei voll ausge-
fahrenen Klappen mitunsercm aktuellen
Flugzeuggewicht auf 65 KIAS reduziert.
Halt man diese Geschwindigkeit prazise
ein, kann die DA40 TDI sanft abgefan-
gen und gelandet werden. Dazu bend-
tigt sie iiber das 15 m Hindernis elwa
680 Meter.
Fazii: Die DA40 TDI ist ein modernes
Reiseflugzeug mit hohem Sicherheils-
standard, sparsamem Triebwerk, an-
sprechenden Leistungen, einfacher
Bedienung und gutmiiligen Flugeigen-
schaften. Und damit auch fiir die inno-
valive Flugschule St. Gallen-Altenrhein
eine gqute Investition in die Zukunft.
Hansjlrg Moser
Info:
www. pilotenschule.ch
www.diamond-air.at

Diamond DA40 TDI

Platze 4

Lange 801 m

Spannweite 11,94 m

Leergewicht 830 kg

Max. TKOF 1150 kg

Motor Thielert TAE125-02-99

Max. Leistung 135 PS@2300 RPM
Treibstoff JET A-1

Ausfliegbar 39 US Gals/147 |
Reisegeschw. 125 KTAS auf FL 100
Verbrauch 181/h

Vs MTKOF 49 KIAS

Ve, MTKOF 52 KIAS
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